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TIVISTELMA

Autoliikenteen muutokset pienia — Autotiheys laski lievasti

Vuoden 2023 lopussa Tampereella oli liikennekdytdssa yhteensa 109 711 ajoneuvoa, joista
henkildautoja oli 99 351. Kaupungin henkildautotiheys laski hieman vuoden 2023 aikana ja
vuoden lopussa liikennekadytossa oli 390 henkildautoa jokaista 1 000 asukasta kohti.

Paatie- ja padkatuverkon kokonaisliikennesuorite nousi Tampereella vuonna 2023 noin 1,5
prosenttia vuoteen 2022 verrattuna. Kaupungin paakatuverkolla liikennesuorite laski samalla
tarkastelujaksolla 0,1 prosentilla.

Vuosien 2021-2023 aikana katuverkolla tehtyjen ajonopeusmittausten mukaan:
e Autoliikenteen keskinopeudet ovat keskimaarin olleet 2,7 km/h kadulla voimassa
olevaa nopeusrajoitusta matalammalla tasolla.
e Autoliikenteen V85-nopeudet (nopeus, jonka 85 prosenttia alittaa) ovat keskimaarin
olleet 4,5 km/h korkeampia kuin alueella voimassa ollut nopeusrajoitus.

Pyoriliikenteen ja jalankulun maarissa kasvua

Pyorailymaarien kehitysta seuraavan indeksin mukaan pyorailymaarat olivat noin 13 prosenttia
vuotta 2022 korkeammalla tasolla. Koko 2000-lukua tarkasteltaessa pyorailymaarien kasvu on
ollut suhteellisesti hieman kaupungin vakiluvun kasvua nopeampaa.

Jalankulkijamaarien kehitystd seuraavan indeksin jalankulkijoita oli vuonna 2023 noin 3
prosenttia enemman kuin vuonna 2022.

Hameensillalla ylitettiin heinakuussa 2023 miljoonan liikkujan raja
e Hameensillalla vuoden 2023 vilkkaimman kuukauden heindkuun aikana sillan ylitti
930 000 jalankulkijaa, 85 000 py6railijaa ja 35 000 potkulautailijaa. Kuukauden aikana
sillan ylitti myds 96 000 moottoriajoneuvoa ja 8 000 raitiovaunua.

e Vuosien 2022-2024 aikana Hameenkadun vilkasliikenteisin paiva on ollut 1.5.2024,
jonka aikana Hameensillalla mitattiin yhteensa 84 000 jalankulkijaa, 2 900 pyoréilijaa ja
700 potkulautailijaa.

Joukkoliikenteen matkustajamaaran kasvu jatkui

Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarat nousivat vuoden 2023 aikana 7,8
miljoonalla (18 prosenttia) kokonaisméaaran noustessa 50,4 miljoonaan matkaan. Paivittaisiksi
kayttajamaariksi muunnettuna seudun joukkoliikenteella tehtiin vuonna 2023 keskimaarin 138
000 matkaa paivassa.
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1. YLEISTA

1.1 Asukasmaarien kehitys

Tampereen kaupunkiseudulla liikkennemaarat ovat viime vuosikymmenten aikana kasvaneet
seudun kasvun, autoistumisen ja tyossakayntialueen laajenemisen myo6ta. Kuvassa 1 on esitetty
kaupunkiseudun asukasmaarat vuosina 1990-2023. Vaestdn maara on viimeisen kymmenen
vuoden aikana kasvanut Tampereella 14,4 % ja Tampereen ymparyskunnissa (Kangasala,
Lempaala, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Vesilahti ja Ylojarvi) 7,3 %. Tampereen kaupunkiseudulla asui
vuoden 2022 lopussa 416 629 asukasta.

Tampereen kaupungin vakiluku on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden aikana 1,0 %-2,4 %
vuodessa. [1]

Asukasmaarien kehitys Tampereella ja ymparistokunnissa
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Kuva 1.1 Asukasmddirien kehitys Tampereella ja ympdristékunnissa vuosien 1990-2023 aikana.
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1.2 Ajoneuvokannan kehitys

Traficomin ajoneuvokannan mukaan vuoden 2023 lopussa Tampereella oli liikkennekaytossa
yhteensd 109 711 ajoneuvoa, joista henkildautoja oli 99 351. Liikennekaytdssa olevien
ajoneuvojen maara nousi 1383 ajoneuvolla eli 1,3 % vuoteen 2022 verrattuna. Samalla
ajanjaksolla koko manner-Suomessa ajoneuvokanta kasvoi 0,4 %.

Vuonna 2023 jokaista 1000 asukasta kohti liikennekayt6ssa oli 390 henkil6éautoa. Kuvassa 1.2
on esitetty ajoneuvokannan seka henkildautotiheyden kehitysta Tampereella.

Liikennekdytdssa olevien moottoripydrien madra Tampereella on vuosien 2019-2023 valisena
aikana pienentynyt yli 6 %. Vuoden 2023 lopussa oli lilkkennekdytt6on rekisterdityna yhteensa
4 657 moottoripyoraa. [2]

Tampereelle rekisteroidyt ja liikennekaytossa olevat autot seka
henkiloautotiheys
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Kuva 1.2 Tampereelle rekisteréidyt ja liikennekdytdssd olevat ajoneuvot sekd henkiléautotiheys Tampereella vuosina
1902-2023 (vuosi 2007=100).
1.3 Liikennemaaratietojen julkaisu

Tampereen kaupunki julkaisee kerdamiaan liikennemaara- ja ajonopeustietoja avoimessa
rajapinnassa ja karttapalvelu Oskarissa.

Autoliikenteen tietoihin padsee tutustumaan taman linkin kautta:
https://kartat.tampere.fi/oskari

Jalankulun ja pyoraliikenteen tuloksiin on mahdollista tutustua tdman Oskari-linkin kautta:
https://kartat.tampere.fi/oskari



https://kartat.tampere.fi/oskari?zoomLevel=7&coord=327910.3167991809_6820615.193300298&mapLayers=1918+100+raster,2334+100+liikennemaarat_ajoneuvot_iltahuippu&uuid=0ee42977-540a-42e6-9107-bc9767d00fac
https://kartat.tampere.fi/oskari?zoomLevel=9&coord=327732.9166526965_6822300.953310066&mapLayers=1918+100+raster,2327+100+liikennemaarat_jalankulku_ja_pyoraily_iltahuipputunti&uuid=0ee42977-540a-42e6-9107-bc9767d00fac&noSavedState=true&showIntro=false
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2. AUTOLIIKENNE

2.1 Autoliikenteen liikennelaskennat

Moottoriajoneuvojen (tastd eteenpdin autoliikenteen) lilkkennemaaréatietoja on keratty
Tampereella vuodesta 1926 alkaen. Vuodesta 1996 eteenpain liikkennemaaratietoja on keratty
kasinlaskentojen lisdksi automaattisilla liikennelaskimilla. Lyhytaikaisten lilkkennelaskentojen
lisdksi lilkennemaaratietoja on saatavilla kaupungin liikkennevaloilmaisimista ja Traffic
Management Finlandin liikenteen automaattisista mittausasemista (LAM-piste).

2.2 Liikennemaarat paatie- ja paakatuverkolla

Tampereella liikennemaddrid seurataan liikennevaloliittymissa olevien ilmaisimien,
kuvantunnistuksen seka lilkenteen automaattisten mittauspisteiden avulla. Kuvassa 2.1. on
esitetty keskimaarainen vuorokausiliikenne Tampereen seudun paatie- ja paakatuverkolla

vuonna 2023.

Vuoteen 2022 verrattuna vuoden 2023 aikana liikennemaarat olivat lievassa kasvussa lahes
kaikilla padkaduilla. Lilkkennemaarat laskivat merkittavasti vain Satakunnankadulla
(Rongankadun liittyméan tyémaa), Kangasalantiella (liikenneturvallisuuskameroiden
kayttoonotto) seka Teiskontielld Taysin kohdalla. [3]
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Kuva 2.1.Vuoden keskimddrdinen vuorokausiliikenne (KVL) Tampereen kaupunkiseudulla 202 3.
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2.3 Keskustan liikennemaarat

Keskustan alueen katukohtaiset liikennemaarat ovat viime vuosien aikana vaihdelleet
merkittavasti keskustan kehittamisen ja kdynnissa olleiden katurakennustdiden myota.
Ajosuuntakohtaisia arkivuorokauden kokonaisliikennemadaria helmikuussa 2024 on esitetty
karttaliitteessa 1.

Keskustaan saapuvan autoliikenteen arkivuorokausiliikenteen maaria marraskuussa 2023 ja
niiden muutos marraskuuhun 2022 verrattuna on esitetty kuvassa 2.2.

Keskustaan saapuva liikenne torstaina 16.11.2023

Liikepnemaaran muutos torstaihin 17.11.2022 verrattuna
enemman kuin - 10 %
“Eh

-10% --5%
S5--1%
1%-1%

> 1%-5%

5% -10%
yli 10 %

Kuva 2.2.Keskustaan saapuvan autoliikenteen mdédrét 16.11.2022 ja niiden muutos 17.11.2022 verrattuna.
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2.4 Liikennesuoritteen kehitys

Liikennemaaran kehitysta katuverkolla kuvaa liikennesuorite eli paatie- ja paakatuverkon
yhteenlaskettu ajoneuvokilometrien maara. Kuvassa 2.3. on esitetty kuvassa 3 kuvatun tie- ja
katuverkon yhteenlaskettu liikennesuorite keskimaaraisen vuorokauden aikana vuosina 2011-
2023. Liikennesuoritteen liikennemaaratiedot on keratty 64 pisteesta, joista 30 sijaitsee
kaupungin katuverkolla.

Paatie- ja padkatuverkon kokonaisliikennesuorite nousi Tampereella vuonna 2023 noin 1,5
prosenttia vuoteen 2022 verrattuna. Kaupungin paakatuverkolla liikennesuorite laski samalla
tarkastelujaksolla 0,1 prosentilla.

Moottoriajoneuvoliikenteen liikennesuoritteen suhteellinen kehitys
paatie- ja paakatuverkolla vuosina 2011-2023 (v.2011 = 100)
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Kuva 2.3. Liikennesuoritteen kehitys pddkatu- ja pddtieverkolla.
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2.5 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikennemaarat

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen ylittavan lilkkenteen maara vuonna 2023 vaheni 1,0
prosentilla vuoteen 2022 verrattuna. Koronapandemiaa edeltdvaan huippuvuoteen 2019
verrattuna liikenteen maara vuonna 2023 oli 5,3 prosenttia vahdisempi.

Vuonna 2023 Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen yhteenlaskettu KVL oli 98 500 ajon/vrk.
Kuvassa 2.4. on esitetty Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikkennemaarien kehitys
vuosina 2005-2023.

Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen KVL-liikennemaarat
vuosina 2005-2023
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Kuva 2.4. Pispalan kannaksen ja Rajasalmen siltojen liikkennemddrd vuosina 2005—2023.
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2.6 Nopeusmittaukset katuverkolla

Automaattisista lilkennelaskimista ja nopeusndyttétauluista saadaan liikennemaaratietojen
lisdksi ajoneuvojen ajonopeustietoja. Vuosina 2021-2023 laitteilla on tehty mittauksia yhteensa
1578 pisteessa. Pddosa mittauksista on suoritettu kohteissa, joihin kuntalaiset ovat toivoneet
lilkkenteenrauhoittamistoimenpiteita.

Automaattilaskennoista vuosina 2021-2023 kerattyja toteutuneita Vkesk (keskinopeus) ja V85
(nopeus, jonka 85 % ajoneuvoista alittaa) nopeuksia on esitetty kuvassa 2.5. Vuosina 2021-
2023 tehdyissa mittauksissa V85-nopeus on ollut keskimaarin 4,5 km/h korkeampi kuin alueella
voimassa ollut nopeusrajoitus.

Toteutuneet Vkesk ja V85-nopeudet
vuosina 2021-2023
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B V85-nopeus 28,8 35,6 41,7 52,8 60,9 73,5
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Kuva 2.5. Vkesk- ja V85-nopeuksia Tampereella vuosina 2021-2023.
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3. JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

3.1 Jalankulun ja pydraliikenteen laskennat

Tampereen keskusta-alueella on suoritettu vuosittain jalankulun ja pyoraliikenteen
kasilaskentoja vuodesta 1995 lahtien. Laskennat on suoritettu kesa- ja heindkuussa. Laskenta-
ajankohdan takia koulujen tuottama liikenne ei ole mukana. Laskennat on suoritettu
maanantaista torstaihin klo 15.00—17.00 valisena aikana. Jokaisessa laskentapisteessa on
laskettu erikseen seka jalankulkijat etta pyorailijat kahden tunnin laskentajakson ajan.
Laskentojen perusteella on maaritelty iltapdivan huipputunnin jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
maarat.

Kasinlaskentojen lisdksi jalankulun ja pyoraliikenteen liikennemaaratietoja kerataan kiinteilla ja
siirrettavilla automaattilaskimilla seka liikennevaloilmaisimilla. Kiinteita automaattilaskimia on
sijoitettu padasiassa kaupungin keskusta-alueelle seka tarkeimmille pyordilyreiteille keskustan
ulkopuolella. Siirrettavilla automaattilaskimilla keratdan lahtotietoja erilaisten
suunnitteluhankkeiden tarpeisiin seka kuntalaisaloitteiden kasittelemiseksi.
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3.2
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Liikennemaarien kehitys Tammerkosken ylittavilla silloilla

Tammerkosken ylittdvien siltojen jalankulun ja pyoréliikenteen kesapaivan iltapadivan
huipputunnin liikkennemaarat ovat olleet vuosien 2014—2023 laskennoissa keskimaarin 3 900
jalankulkijaa/huipputunti ja 1 500 pyorailijaa/huipputunti.

Kesan 2023 laskennassa pyoraliikenteen maara Tammerkosken ylittavilla silloilla iltapaivan
huipputunnin aikana oli 1528 pyorailijaa. Vuoteen 2022 verrattuna pyoraliikenteen maara
Tammerkosken ylittavilla silloilla kohosi iltapdivan huipputunnin aikana 14 prosentilla.
Pyoraliikenteen maara kesan 2023 laskennassa kohosi vuosien 2014—2023 keskimaaraiselle
tasolle.

Jalankulkijoiden maara kesan 2023 laskennassa Tammerkosken ylittavilla silloilla oli 5385
jalankulkijaa/huipputunti. Vuoteen 2022 verrattuna jalankulkijoiden maara Tammerkosken
ylittavilla silloilla nousi iltapdivan huipputunnin aikana 38 prosentilla. Jalankulkijoiden maara
kesan 2023 laskennassa oli noin 14 prosenttia vuosien 2014-2023 keskiarvoa korkeampi.

Kuvassa 3.1. esitetyissa tuloksissa on huomioitava, etta yksittdisten vuosien lilkkujamaaraan
vaikuttaa suuresti laskentapaivana vallinnut sda seka kdynnissa olleet yleisétapahtumat.
Vuosien 2020-2021 liikennemaariin vaikutti lisdksi myos koronapandemia.

JALANKULKU- JA PYORALIIKENTEEN MAARAT TAMMERKOSKEN YLITTAVILLA
SILLOILLA ILTAPAIVAN HUIPPUTUNNIN AIKANA KESINA 2000-2023
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Kuva 3.1. Tammerkosken ylittévien siltojen jalankulkijoiden ja pyérdilijdiden mdédrét huipputunnin aikana kesind
2000-2023.
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Pyoraliikenteen jakautuminen iltapdivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille
on esitetty kuvassa 3.2. Kesien 2021-2023 laskennoissa Himeensilta on noussut Patosillan ohi
tarkeimmaksi pyorailyreitiksi yli Tammerkosken. Tuloksia tarkasteltaessa tulee huomioida
kesind 2018-2020 kaynnissa ollut Hameensillan uudelleenrakentaminen, joka heikensi
merkittavasti pyorailyolosuhteita kyseisella sillalla.

Pyoraliikenteen maarat iltapaivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittavilla silloilla
kesind 2014-2023

Nasinsilta Palatsinraitin silta Satakunnan silta Patosilta Hameensilta Tyomaasilta  Kehrasaarensilta Vuolteensilta Laukonsilta Ratinan silta
(Kekkosentie) (Varjarinkuja)
2014 2015 2016 w2017 w2018 w2019 w2020 w2021 w2022 m2023

500

Kuva 3.2.Pyérdliikenteen mddrd Tammerkosken ylittavilld silloilla huipputunnin aikana kesiné 2014—2023.

Jalankulkijoiden jakautuminen iltapdivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittaville silloille
on esitetty kuvassa 3.3. Kuvasta erottuu Hameenkadun rooli tarkeimpana kavely-yhteytena
Tammerkosken yli. Kesan 2023 laskennassa yli 44 prosenttia jalankulkijoista ylitti
Tammerkosken Hameensiltaa pitkin.

Jalankulkijoiden maarat iltapaivan huipputunnin aikana Tammerkosken ylittavilla silloilla
kesina 2014-2023
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Kuva 3.3.Jalankulkijoiden mddrd Tammerkosken ylittévilld silloilla huipputunnin aikana kesiné 2014—-2023.
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3.3 Liikennemaarien kehitys Himeenkadulla

Kesdan 2022 aikana Hameenkadulla otettiin kaytt66n kuvantunnistukseen pohjautuvaa jatkuvaa
lilkennelaskentaa kolmessa eri katupoikkileikkauksessa.

Vuonna 2023 Hameenkadun itdosissa jalankulkijoiden, polkupyorailijéiden ja
potkulautailijoiden yhteenlasketut kuukausimaarat vaihtelivat 520 000 ja 790 000 liikkujan
valilla. Vuoden 2023 vilkkaimman kuukauden toukokuun aikana poikkileikkauksessa havaittiin
690 000 jalankulkijaa, 70 000 pyorailijda ja 30 000 potkulautailijaa.

Hameensillan seurantapisteessa jalankulkijoiden, polkupydrailijdiden ja potkulautailijoiden
yhteenlasketut kuukausimaarat vaihtelivat vuoden 2023 aikana 510 000 ja 1 050 000 liikkujan
valilla. Vilkkaimman kuukauden heindakuun aikana sillan ylitti 930 000 jalankulkijaa, 85 000
pyorailijaa ja 35 000 potkulautailijaa.

Hameenkadun lansiosissa jalankulkijoiden, polkupyorailijdiden ja potkulautailijoiden
yhteenlasketut kuukausimaarat vaihtelivat vuoden 2023 aikana 490 000 ja 750 000 liikkujan
valilla. Vilkkaimman kuukauden toukokuun aikana poikkileikkauksessa havaittiin 655 000
jalankulkijaa, 70 000 pyorailijaa ja 25 000 potkulautailijaa.

Automaattilaskimien keraamia kuukausikohtaisia liikkujamaaria on esitetty tarkemmin kuvassa
3.4.

Jalankulkijoiden, polkupyoérailijoiden ja potkulautailijoiden kuukausittaiset yhteenlasketut liikkujamaarat Hameenkadun

kolmessa eri poikkileikkauksessa 7/2022-6/2024 vilisend aikana.

mjalankulkijat  m pydrdilijat  m potkulautailijat

‘ Hameensilta ‘

Hameenkatu 19-21 ‘ ‘ Hameenkatu 5-12
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11/2022

1/2023 E——————
1/2023 S ———

3/2023
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11/2023
1/2024
3/2024
5/2024
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10/2022
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6/2023
8/2023
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Kuva 3.4.Jalankulkijoiden, pyéridilijdiden ja sdhképotkulautailijoiden kuukausikohtaisia liikennemédrid
Hdmeenkadulla
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3.4

Liikennemaarien kehitys keskustan ulkopuolella

[ltapdivan huipputunnin liikennemaarien kehitysta keskustan ulkopuolella seurataan vuosittain
tehtavilla kesalaskennolla Pispalan kannaksella (Uittotunnelin kohdalla) sekd Pyhdjarventien
(VT3 ja VT9) silloilla ja alikuluissa.

Kesan 2023 laskennassa pyoraliikenteen maara Pispalan kannaksella havaittiin iltapdivan
huipputunnin aikana yhteensa 466 pyorailijaa. Pyoralilkkenteen maara kesan 2023 laskennassa
oli 24 prosenttia vuosien 2015-2023 keskimaaraista korkeammalla tasolla. Samalla ajanjaksolla
Pispalan kannaksella jalankulkijoita liikkui yhteensa 91 kappaletta, maara oli 5 prosenttia
vuosien 2017-2023 keskiarvoa pienempi. (kuvat 3.6. ja 3.7.)

Pyhajarventien eteldisissa seurantapisteissa jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen liikennemaarat
ovat kesien 2022 ja 2023 laskennoissa olleet lievassa laskussa. Kymmenessa mittauspisteessa
havaittiin iltahuipputunnin aikana yhteensa 135 jalankulkijaa ja 577 pyorailijaa.

Pyhajarventien viidessa itdisessa seurantapisteessa havaittiin iltahuipputuntilaskentojen aikana
yhteensa 576 pyorailijaa ja 180 jalankulkijaa. Kesalla 2023 tehdyssa laskennassa
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maarat olivat 6—7 prosenttia vuosien 2017-2023 keskiarvoa
korkeammalla tasolla. Yksittdisten laskentapisteiden tuloksia on esitetty kuvassa 3.5.
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Kuva 3.5. Jalankulkijoiden ja pyérdilijdiden médrid iltapdivdn huipputunnin aikana kesén 2023 laskennassa.
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Pyoraliikenteeniltapdivan huipputunnin lilkkennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesind 2015-2023
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
e Pispalan kannas 316 184 330 397 386 479 413 412 466
s Pyhjarventie (vali Sarankulma-Lukonmaki) 347 493 509 603 589 582 577
e Pyhdjdrventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 535 524 533 628 471 521 576

Kuva 3.6.Pyérdliikenteen mddrdt seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesind 2015-2023.

Jalankulun iltapadivan huipputunnin lilkkennemaarat
seurantapoikkileikkauksissa kesina 2015-2023
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2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
e Pispalan kannas 57 70 75 110 95 103 117 71 91
e Pyhdjdrventie (vali Sarankulma-Lukonmaki) 82 69 84 170 244 139 135
e Pyhdjirventie (vali Kaukajarvi-Koilliskeskus) 142 116 104 187 152 219 180

Kuva 3.7.Jalankulkijoiden mdédrdt seurantapoikkileikkauksissa huipputunnin aikana kesiné 2015-2023.
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3.5 Koneelliset jalankulun ja pyoraliikenteen laskennat

2000-luvun alusta lahtien pyoraliikenteen maaria on laskettu koneellisten mittauspisteiden
avulla. Liikennelaskentaan kadytetdan liikkennevaloliittymien yhteydessa olevia
induktiosilmukoita, jalankulun ja pyoraliikenteen laskentaan tehtyja Ecocounter-laskimia seka
vuosien 2022-2024 aikana kayttéonotettuja hahmontunnistukseen perustuvia lilkkenteen
mittauspisteitd. Mittauspisteistd saatujen tulosten perusteella on laskettu jalankulun ja
pyoraliikenteen maaran kehitysta kuvaavat indeksit.

Pyorailyindeksin mukaan vuonna 2023 pyordilymaarat nousivat vuoteen 2022 verrattuna noin
13 prosentilla. Koko 2000-luvun jaksoa tarkasteltaessa havaitaan, ettd pyoraliikenteen
lilkennemaarat ovat kasvaneet suhteellisesti hieman kaupungin vakiluvun kasvua nopeammin.

Yksittdisten vuosien tuloksia tarkasteltaessa havaitaan, etta pyoraliikenteen liikennemaarien
kehityssuunta on hyvin pitkalle seurannut koko vuoden keskildmpotilan muutosta. Poikkeuksen
tahan tuo vuodet 2009, 2012 ja 2023, joiden aikana pyorailymaarat kasvoivat keskilampaotilan
laskusta huolimatta. (Kuva 3.8).

Pyéraliikenteen lilkkennemaarien kehitysindeksi (v.2001=100)
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100 Jaseerertt Pyorailyindeksi
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------ Tampereen vakiluvun muutos
0,0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
vuoden keskilimpotila 48 51 48 51 55 57 54 59 48 35 58 42 58 62 65 55 54 59 60 74 54 58 54
Pyorailyindeksi 100,0 113,3 107,8 108,3 112,2 115,3 115,3 118,5 128,6 124,1 122,3 133,1 137,5 138,7 139,8 125,8 120,3 131,0 132,9 140,0 127,2 118,5 134,0
Muutos edellisvuoteen (%) 133%-4,8% 04% 3,7% 2,8% 0,0% 2,7% 86% -3,5% -1,4% 88% 3,4% 09% 0,8% -10,0 -4,4% 89% 15% 53% -9,1% -6,8% 13,0 %
------ Tampereen vakiluvun muutos 100,0 101,0 101,6 102,6 103,3 104,4 105,1 1059 107,0 107,8 108,8 110,0 111,5 112,8 113,9 115,4 117,2 1189 120,5 121,9 123,5 125,9 129,0

Kuva 3.8. Pyérdliikenteen lilkennemddrdn suhteellinen kehitys (vuosi 2001=100).
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Jalankulun liilkennemaarista on koostettu jalankulkijoiden liikkumista kuvaava kehitysindeksi.
Paaasiassa keskusta-alueelle sijoittuvien laskimien kerdaamien tietojen mukaan
jalankulkijamaarat nousivat vuonna 2023 yhteensa 3,0 prosenttia vuoteen 2022 verrattuna.

Indeksia tarkasteltaessa on syyta huomioida, etta seurantapisteiden vahadisen maaran vuoksi
vuosien 2017-2021 tulokset ovat koko kaupungin mittakaavassa vain suuntaa antavia. Vuosien
2022-2024 aikana jalankulun seurantapisteiden maara on moninkertaistunut ja tdaman myota
my0s indeksi laskentatarkkuus on merkittavasti parantunut. (kuva 3.9)

Jalankulun liikennemadarien kehitysindeksi (v.2017=100)
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2017 2018 2019 2020 2021
Vuoden keskildampétila 5,4 5,9 6,0 7,4 5,4
Jalankulkuindeksi 100,00 112,92 126,26 114,59 112,76
Muutos edellisvuoteen 12,9% 11,8% -9,2% -1,6%
Tampereen vakiluvun muutos 100,0 101,5 102,7 103,9 105,4

Kuva 3.9.Jalankulun liikennemddrien suhteellinen kehitys (vuosi 2017=100).
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4. JOUKKOLIIKENNE

4.1 Joukkoliikenteen matkustajamaaran kehitys

Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarat nousivat vuoden 2023 aikana 7,8
miljoonalla (18 prosenttia) kokonaismaaran noustessa 50,4 miljoonaan matkaan. Paivittaisiksi
kayttdjamaariksi muunnettuna seudun joukkoliikenteelld tehtiin vuonna 2023 keskimaarin 138
000 matkaa paivassa.

Kuvassa 4.1. on esitetty Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamaarien kehitys
vuosien 2006—-2023 aikana. Kuvaajaa tarkasteltaessa on huomioitavaa joukkoliikenteen
toimialueen laajeneminen seudulliseksi kesalla 2014 seka vuosina 2020 ja 2021
joukkoliikenteen matkustajamaariin vaikuttanut koronapandemia.

Joukkoliikenteen matkustajamaaran kehitys
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Kuva 4.1. Tampereen seudun joukkoliikenteen matkustajamddrien kehitys vuosina 2006—2023.
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5. Eri liikkumismuotojen liikennemaarien kehitys
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Jalankulun, pyoraliikenteen seka joukkoliikenteen tiedoista Tampereelle on laskettu kestavan
liilkenteen kehitysta kuvaava indeksi. Indeksin mukaan vuoden 2023 aikana kestavilla
liilkkumismuodoilla tehtiin 7,1 prosenttia enemman matkoja kuin edeltdavana vuonna 2022.
Samalla ajanjaksolla autoliikenteen liikennemaarat nousivat 2,0 prosenttia. Indeksin kehitysta
vuosien 2017-2023 aikana on esitetty kuvassa 5.1.

Kestavan liikenteen kehitysindeksi (v.2017 = 100)
Indeksin laskennassakaytetyt eri liilkkumismuotojen painokertoimetvaltakunnallisesta henkiléliikennetutkimuksesta
(%-osuus kestavilld tehdyistd matkoista JK=65%, PP=14% ja joukkolilkenne=21%)

119 119
1
10
= ]\ r
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Jalankulku - Liikennem@arien suhteellinen kehitys Pyordliikenne - Llilkennemaarien suhteellinen kehitys
I Joukkoliikenne - matkustajamaaran suhteellinen kehitys e Kestdvan likenteen kehitysindeksi

e ALtoliikenne - Lilkennemaaran suhteellinen kehitys

Kuva 5.1.Kestdvdn liikenteen kehitysindeksi sekd eri kulkutapojen liikenne- ja kdyttéjimdédrien muutokset vuosien
2017-2023 aikana.

Lahteet:

[1] Tilastokeskus, StatFin-tietokanta

[2] Traficom, tilastotietokanta

[3] Vaylavirasto, LAM-kirjat ja liikennemaarakartta
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